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Néha kifejezetten egészséges mas szemszdgbdl megkdzeliteni a sziikségleteinket. A
konzumidiota szemellenzénket néha pihentessik, és himmadgjink el az élet nagy kérdésein.
Déljunk hatra, és képzeljik el, milyen lehet az a vilag, ahol nem az szamit, hogy mennyire allat
az autdd, mekkora melld a néd, és meddig birod feltekerni a zenét.

A XXI. szazadban létszikséglet a mobilitas, és tényleg nem mindegy, legalabb is egyesek
szerint, hogy milyen formaban és kérilmények k6z6tt jutnak el A-bdl B-be. Azok, akik nem
tudnak e dogmak aldl kibajni, jobb, ha most nem is olvasnak tovabb, mert

a purista autézas berkeibe fogunk lemertilni.

Ha a fenti sorokkal siker(lt elijeszteni az dnelégdlt, hirtelen meggazdagodott, prémium
markakkal feltin6skéddbket, ra is térhetlink a Iényegre, a Daewo Matiz utédjara. Tudatosan
hivtam a Chevy Sparkot Matiznak, mivel j6 par éve a GM egyik markaja, a Chevrolet
sz06rostll-bordstidl megvette az akkorra mar cs6dbe ment dél-koreai gyarat.

A brand- és arculatvaltas hatarozottan jét tett a termékskalanak, lassan emlitésre mélté
termékeket izzad ki magabdl a cég eurdpai kirendeltsége. Felejtstink el mindent, amit a
Chevyrdl tudunk. Nincsen '67-es Camaro SS, sem ZR1, a Corvette is t6rl6djén a memaoriankbdl.
Se Impala, se Malibu — az amerikai szakosztaly felejtés. Koreai dizajn, amerikai név és europai
izlésfintor — ez a Chevy napi menlje az 6reg kontinensen.
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GibditiDeciitdak,

Mi kell ahhoz, hogy eljussunk A-bél B-be ugy, hogy kézben mi rangassuk a kantart a
kanyarokban? Négy kerék, egy darab perec, ami legyen most kormanykerék, egy motor és
kezelBszervek, illetve egy bodé, hogy ne azzunk el, ha elered az esé. Elemekre bontva
pontosan ennyit, azaz egy picivel tbbet nyujt a Spark.

Ha valakinek nem mindegy, hogy miben teszi meg a napi atlag 20 km utazasat, akkor a Spark
pontosan az, amit nem keres. Kicsi, csunyacska és olcsé, de nem mindig a j6 értelemben.
Persze az 1300-as Dacsko is elvisz a munkaba és haza, de a mai elkényelmesedett,
biztonsagorientalt vilagban elkel egy par légzsak, az ABS, stb. Sokkal egészségesebb, ha a
gylirédési zonakat a kasztnin alakitjak ki, €s nem az arcunkon. De hamozzuk meg ezt a kis
konzervdobozt.

Minek kompjuter, ha krétaval is lehet rajzolni

Nem kell dollarmilliokat kélteni csicsas formatervekre, szélcsatornas tesztekre vagy tébb évnyi
fejlesztésre. Egy blidzsétermékhez elég, ha egy feltérekvé dizajner négy szines ceruzaval egy
A3-as lapra karcol valamit, €s maris mehet a termelési osztélyra. Mint a Logan: olcsé dizajn,
maximalis visszatérlilési arany, és barmelyik cég logdjat ra lehetne akasztani.

De a Spark izgalmasabb: van formaterv, még ha kusza is, és kategériaja — varosi térpe — még
inkabb megneheziti az ar lenyomasat. Maradjunk annyiban, hogy az eréforrasokbdl kinoztak a
maximumot.

Rovid lett és keskeny, de kdzben meglep6en magas, ami nem tesz j6t a sulypontnak. A
2013-as modell ujrarajzolt legbedmibket kapott, fujt krdm keretes kédlampakat és tulbuzgoan
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szétszért méhracsot parasztvakitasként.

Oldalnézetbdl kifejezetten kellemes az emelkedd évvonal. Rejtett kilincs hatul, igazi ,ltalia
design", a 156-o0s Alfa '98-as bemutatoja 6ta minden gyarto ellévi ezt a poént. Hullamos
lemezfelliletek, egészen izgalmas megoldasok. Itt latszik, hogy a kdvé mellé aprositeményt és
egy pohar vizet is kapott a fétervezd. A tetdn terepjardésan magabiztos a csomagtarté-tartd.

Szép és végre emlitésre méltd a Spark felnigarnitaraja is. Mar az alapmodellnél is elfelejtették a
talicskaméret(i kerekeket, a belépd szint is a magabiztos 13 coltdl indul. A felaras alufelnik
természetesen 15 hivelykesek, formasak, és kétszinl fényezést kaptak.

Hatul hedonizmus és kaosz dominal. Féklampas hatsé ajto spojler, de minek? Ugyanebbe a
kategdriaba tartoznak a hatsé lampatestek. Nem is tudom, hogy valahonnan ingyen kapték,
beszerezték, vagy tényleg otthon tervezték ezeket a gyenge aftermarket cuccokat majmolé
csodakat. A tulzas netovabbja az elengedhetetlen diffuzor szinre fujva, beagyazott, krom
kidérenccsel. Nem tudom, hogy seggre, hasra, vagy csak szimplan pofara essek.

A beltérre nem térek ki, jobb, ha a képek beszélnek. Egyszerlien annyira részletes és
tulspilazott, hogy az 6sszképbdl kiildn kisipari dizajn-disszertaciot lehetne smittelni. Az
anyagfelhasznalas allitélag javult, tébb rekeszt és még fiatalosabb formatervet kapott a
kokpitnek nevezhetd utasfiilke. Lehet, hogy az Ezer Eves Sélyomban kevesebb kijelz6 volt,
mint a kis Sparkban.
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Mit kapunk az annyiért?

Az alapvéltozathoz gyarilag jar a négy kerék, a kasztni és a beltér 6sszes eleme. Komolyra
forditva a szét: a legfapadosabb Chevrolet Spark idehaza 8736 eur6ért lehet a mienk. Ennyi
ropiért 13 colos acélfelni, szervékormany, dénthet hatsé sor, hat Iégzsak, ABS és lopasgatlo
jar.

Még j6, hogy nem szadmolnak fel pluszt az utastérbdl nyithaté csomagtartoért, a hatsé
ablaktorléért, potkereket viszont nem kapunk, csak defektjavité készletet. A highlight a szinezett
hatsé Gveg és a radio el6készités.

Ha a legfapadosabb kivitelt, azaz az LS-t valasztjuk, akkor a hajszalvékony motorhazteté ala
egy 1,0 literes, 68 lovas benzinkortyold kertil. Nem egy rakéta a Spark, de a mindennapok
kihivasaival megbirkdzik még ezzel a lepkefingnyi motorral is. Ne felejtsik el, hogy alig 800
kilé 6nsulyt kell megmozgatni.

A nulla-szazas sprint 15,5 masodperc alatt ropll el, de érzetre sokkal tdbbnek tlnik (akinek mar
jart a keze alatt Tico, Matiz, tudja, mirél beszélek). Nem rossz érték, sét vallalhaté is, csak ne
kelljen kimenni vele az autépalyara. Vicces és nem idevago, hogy az 1200 lovas Venom Gt
13,3 masodperc alatt 0-rél 300-ra gyorsit fel.

Akinek tébb 16 kell, annak ott az 1,2-es izomkolosszus. A pérgésnek nem nevezhetd négy
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hengeres nem kevesebb, mint 82 tagi ménest prébal féken tartani kisebb-nagyobb sikerrel. Itt
mar érzetre is kellemesebb a gyorsulas. A sprintmutatvany 12,1 masodpercet vesz igénybe,
amivel még néhany, tiz évnél id6sebb szivédieselt és kisebb benzines gépeket is meg lehet
szivatni.

Meglepd mddon minkét eréforras azonos fogyasztasi értéket produkal: vegyes ciklusban
egészen realisnak tlinik az 5,1 liter szaz kilométerenként.

Aki elért ehhez a mondathoz, kénnyedén arra kdvetkeztethet, hogy a szerz6 utalja, lenézi és
kineveti az uj Chevy Sparkot, pedig ez egyaltalan nincs igy. Egészen vallalhato kis masina,
teszi a dolgat, és kilénbsebb odafigyelést sem igényel. Idedlis varosi autod, alacsony
fogyasztassal, minimalis raforditdssal életben tarthato.

A civilizalt vilag Tata Nanoja. Kevesen szeretnek majd belé els6 nekifutasra, de sokan
megszeretik majd. Céleszkdz, akar a papir és ceruza szemben a Photosoppal. Hogy
gazdagithatna-e az én garazsomat? A valasz egy kategorikus nem. Az a baj a Sparkkal, hogy
akinek egy kicsit is benzin csérgedezik az ereiben, annak nem dobbantja meg a szivét és mint
tudjuk csak mese habbal, hogy az eszlink valasztja a négykerekdit. Mindig is a sziv dont.
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